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Abstract of DE4014379 

Ride comfort, safety and stability, steering and road-holding are enhanced by regulation of the tyre 
pressures to, e.g. 2.1 atmos. up to a road speed of 50 km/hr, after which pressure is increased linearly 
to 2.5 atmos. at 100 km/hr. This pressure is maintained up to 160 km/hr whence a steeper linear 
increase leads to 3 atmos. at 210 km/hr. Alternative piecewise-linear characteristics are proposed for 
controls sensitive to vehicular load, wheel alignment or temp, as well as speed. ADVANTAGE - Best 
possible driving conditions secured at low cost by programming electronic controller. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

@ Verf ahren zur Regelung des Reif entuftdruckes bei Fahrzeugreif en 

(§) Bei einem Verf ahren zur Regelung des Reifentuftdrucks 
bei Fahrzeugreif en, bei dem der Reifeniuftdruck der Fahrge- 
schwindigkeit entsprechend geregelt wird, erfolgt die Rei- 
fenluftdruckregelung unter Berucksichtigung wenigstens ei- 
nes weiteren Fahrzeugzustandes, beispielsweise der Zu la- 
dung, des Sturzes der Fahrzeugrader« der ReifengroSe, der 
Reifenbauart und des Fahrzustandes. 
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BeschreibunK "em mittleren Geschwindigkeitsbereich yon 

uescnreioung ,^ ebcnfalls konstant aller- 

Die Erfindung betriffi ein Verfahren zur Regelung dings bel E^^T^" 

des Reifenluftdrucks bei Fahrzeugreifen nach dem oberen Geschwindigkeitsbereich von 210 - 240 km/nist 
^h^rSf Sdes PatSt^^^^^^ 5 der Normwert ebenfaMs konstant. allerdings bei einem 

tS^m aus dTi^^^^^^^^^ bekannten Ver- nochmals heheren Druckwert (3^bar^ In den Ge- 

fahren Sr Art Tst einr^ des Reifenluft- schwindigkeitszwischenbereichen steigt dcr Normwert 

iSw^dreFXScSdigkdtvor kontinuierlich von einem der konstanten Nomv^rt^^^^^ 

nSS Kung llegt die Aufgabe zuimnde. eine Rei- dem benachbarten konstanten Normwert mit der Fahr- 

S'SSr^5ri2"KigSt^^^^^^ '° ^trffiun^kurvezeigt eine der magUchenGe- 

?Sfrzeu"gs£sJj55Jh?S^^^^ seumaBigkfiten. nach welcher der Reifenluftd™dc in 

oSung dieser Aufgabe ist in dem kennzeichnen- Abhingigkeit von der Fahrgeschwindigkeit geregek 
den Tail des Patentanspruchs 1 angegeben. Durch sie werdenkann. , ^ _ , , u ik- i 

wWerreichldaBmitgeringemAufwa^deineRegelung ,5 Fig.2 zelgt neben der R«8«^"f R^g- * 
irReSftdrucksaufdcn Druckwert moglich ist. der weitere Mdghchkeiten. den Rerfenlu tdnmk m Abhan- 
f^den iTweiligen Betriebszustand des Fahrzeugs gttn- gigkeit von der ^^^^^"^^^'^'J^^'^ 
stU; ist Die Erfmdung ennfiglicht eine automatische An- einer ersten dieser ^eiteren Mdglichkeiten stei^ der 
p^ung an unterschiedUchI Anforderungen. beispiels- Reifenluftdnick ^^Jl^Z^.S^ScS^^rZ 
weise Fahrkomfort. Unkverhalten. Fahrstebiiitit, Fahr- 20 digkeitsbereichs (50 km/b> das mit A bezeichnet ist, ba 
T^iTlu^h^e^nd W^ 2" dem Ende des mittleren Geschwindigkeitsbereichs 

kat™^^^ den opU- (160 km^) kontinuierlich mit der Fahrgeschwln<«gkeU 
mal gtastigen Druckwert eingestellt werden. je mehr von2J baraufden rrmimalen Dnickwert 
FahiieugzSstande berOcksichtigt werden. Jedoch kann und bleibt be, hoheren F»hr8eschwmd.gk^^^^^^ 
sdm dKeBerflcksichtigung wenlgstens eines weiieren 25 stant Nach emer zweiten weiteren M6gl.chke.t bl«bt 
SKeuiSes ne^ der F&eschwindigkeit ei- der ReifenluftdnKk b« Mute des m"«^eren Ge^ 
ne wesentliche Verbessening der Reifenluftdnickrege- schwmdigkeitsbereichs (130 km/h) auf dem unteren 
Ifng Skea Als FahrzeugzustSnde kommen bei- Druckwert (2.1 bar und steigt er« be. hoheren Fahrge^ 
spielsweise die Zuladung. der Sturz der Fahrzeugrider. schwmd.gke.ten ^i? d«n ^eginn d^^ n S^eL^t 
die ReifengrdBe. die Reifenbauart, die Reifenlufttempe- 30 schwmdigkeitsbereichs (210 kn^h^der ra t B bezeichnet 
murld der Fah^usund des Fahrzeugs in Betracbt ist. mit der Fahrgeschwmdigkeit tonu«ujeriK* a,^^^^^ 
Welcher Fahrzeugzustand neben der Fahrgeschwindig- maximalen Dn«:kwert (^-O bajOan "md ^.bt 
keit allein oder gemeinsam mit weiteren Fahrzeugzu- ren Fahrgeschwindigke.ten "^o™**"*- N«* 
sanden bei der Reifenluftdruckregelung berOcksichtigt weiteren Mdghchke.t ist «" 

wird. kann sich nach der Fahrzeugbauart und dem damit 35 stieg zwischen den Pu'J'ten A und J vo^^heitj^^^^ 
far das bestimmte Fahrzeug vorgeschenen Einsatzge- emer vierten weiteren MSglichkeit 1st von dem ^kt A 
hietrichten zunlchst em gennger und mit hdheren Fahrge- 

Dcr Reifenluftdnick kann bei FahrzeugstiUstand auf schwindigkeiten starkerer Anstieg des Druckwertes bis 
einenanderenDnickwertgeregelt werden als bei Fahrt. zu dem Punkt B vorgesehen. , „ T«<rfah!ak«t 

Dies ermdglicht beispiels^eise eine Bordstein-Hochre- « Nach Hg-S sind neben der "^^^^ViJl^^^^^Tt. 
gelung. wlhrend der Fahrt kami der Reifenhiftdnick (Kurve nach Rg. 1). die in dem Beispiel 690 kg betragt 
fuf einenden jeweiligen Fahrbedingungenentsprechen- verminderte Tra|fahjgkeiten vorgesehe^^^ dem 
den Druckwert geregeh werdea Beispielsweise kann Beispiel 625 kg. 555 kg und 485 kg betragea Die ver- 
frstadtfahrten ein fnderer Dnickwert als fOr Ober- mmderten Tragfahigkeiten fflhren zu Regelungskurven 
landfahrten vorgesehen werdea Die jeweilige Dnick- 45 "^drigerer pru*wm^die mde^^ 
werteinstelhing kami dabei fiber em Umprogramm er- digkeitsbereich (bis 50 kmfli) 13 b^. 14 »>?r "~ »^ 
foleea betragea Bis zu dem Beginn des hdheren Geschwmdig- 

Die Reifenluftdnickregelung nach der Erfmdung laBt keitsbereichs (210 km/h) vertaufen dfe Kurven reduzier- 
sich mit geringem Aufwand durch entsprechende Pro- ter Tragfahigkeiten parallel zu der Kurve d» 
grammierung eines elektronischen Steuergerits ver- 50 len Tragfahigkeit In dem hdheren GeschwnAgkeitsbe- 
wirklichen ""^'ch setzt sich der Kurvenverlauf kontmuiertidi fort. 

In der Zeichnung sind Regelungskurven mehrerer der in dem Geschwindigkeits-Zwischenbereich wi- 
AusfOhrungsbeispiele fiir einen bestimmten Reifen schen dem mittleren und dem oberen Geschwindig- 
schematischdargestellt.undzwarzeigt keitsberMch gegeben 1st 

Rg. 1 die Kurve des Reifendruck-Nonnwertes fOr 55 Nach Rg. 4 ist die Regelungskurve nach Rg. 1 fttr em 
den kalten Reifen flber der Fahrgeschwindigkeit (maxi- nur gering gestQrztes Rad vorgesehea Sie soil bis zu 
male Tragfahigkeitl einem Sturzwinkel von r geltea FOr grdBere Sturzwin- 

Fit 2 die Kurve nach Rg. 1 und alternative Rege- kel die sich wahrend des Betriebs des Fahrzeugs erge- 
lunwkurven ben kdnnea ist eine Drucksteigerung vorgesehea Diese 

Rg 3 die kurve nach Rg.t und Kurven for unterhalb eo betragt nach dem Beispiel fOr einen Sturzwinkel von 4» 
der maximalen Tragfahigkeit liegende Tragfahigkeiten. 0.4 bar. Die Drucksteigenmg ist Ober den gesamten Ge- 

Rg 4 die Kurve nach Rg. 1 und eine zugehdrige schwlndigkeltsbereich konstant. so daB sich Regelungs- 
DruckerhShungskurve und kurven ergeben,dle parallel zuefaiander verlaufea 

Rg 5 die Kurve nach Rg. 1 und eine andere zugehd- Nach Rg. 5 ist fOr den erwarmten Reifen erne Druck- 
rige bruckerhahungskurve. 65 erhahung vorgesehen. die mit der Fahrgeschwmdigkeit 

Nach Rg. 1 ist der Normwert des Reifenluftdrucks zunimmt In dem Beispiel belragt die Dnickerhahung m 
fQr den kalten Reifen in einem unteren Geschwindig- dem unteren Geschwindigkeitsbereich (bis 50 km/h) 
keiubereich von 0-50 km/h konstant (2,1 bar). In ei- 0.2 bar. in dem mittleren Geschwindigkeitsbereich 
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(100-160 km/h) 03 bar und in dem oberen Geschwin- 
digkeitsbereich (Qber 210 km/h) 0.4 bar. 

PatentansprOche 

5 

1. Verfahren zur Regelung des Reifenluftdruckes 
bei Fahrzeugreifen. bei denen der Reifenluftdruck 
der Fahrgeschwindigkeit entsprechend geregelt 
wird, dadorch gekennzeichnet, dafi die Reifenluft- 
druckregelung unter Berucksichtigung wenigstens lo 
eines weiteren Fahrzeugzustandes erfolgt 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als weiterer Fahrzeugzustand die Zu- 
ladung berucksichtigt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- \s 
kennzeichnet, daQ als weiterer Fahrzeugzustand 
der Sturz der Fahrzeugrsider berucksichtigt wird 

4. Verfahren nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB als weiterer Fahrzeugzustand 
die ReifengroBe berucksichtigt wird. 20 
5w Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB als weiterer Fahr- 
zeugzustand die Reifenbauart berucksichtigt wird 

6. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB als weiterer Fahr- 25 
zeugzustand die Reifenlufttemperatur berficksich- 
tigt wird 

7. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB als weiterer Fahr- 
zeugzustand der Fahrzustand berucksichtigt wird 30 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei dem Fahrzustand Fahrt die Fahr* 
weise berucksichtigt wird. 

Hierzu 5 Seite(n) Zeidinungen 3$ 
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